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odzyskiwanie 
przestrzeni ulic

czy jest mo� liwe zlikwidowa�  
dominacj�  ruchu ko
owego 

na ulicy � ródmiejskiej 
bez pogorszenia warunków obs
ugi 

i dost� pno� ci � ródmie� cia?



New York, Washington Sq.
� r.: gramercy-park-hotel.blogspot.com



Jane Jacobs, The Death & Life 
of Great American Cities, NY, 1961



…panie Hayes i Lyons by
y mniej konwencjonalne
w my� leniu. (…) Zaproponowa
y one
polepszenie warunków dla niektórych
u� ytkowników miasta,  takich jak dzieci, 
spacerowicze, czy amatorzy beztroskiej
zabawy – kosztem ruchu ko
owego.
(…) Zacz� 
y popiera�  usuni� cie 
istniej� cego przejazdu 
bez poszerzania jezdni obwodowych.



1966

„� adna z prognoz zwi� kszonego ruchu wokó
 parku 
si�  nie zmaterializowa
a. Nie mog
a, poniewa�  drogi

otaczaj� ce plac, w� skie i wyposa� one w liczne 
� wiat
a, zaw�� one parkuj� cymi samochodami, z 
nieprzewidywalnymi pieszymi, pe
ne ciasnych 

naro� ników, by
y najbardziej dra� ni� c�  i powoln�  
tras�  dla samochodów.

� aden pomiar ruchu na obwodzie parku nie wykaza
 
wzrostu, a wi� kszo��  pokaza
a niewielki spadek… 

Wprowadzona bariera nie zwi� kszy
a kongestii, 
ale wr� cz przynios
a jej nieznaczne zmniejszenie.

Tak� e równoleg
e Aleje raczej nie zacz� 
y przenosi�
zwi� kszonych potoków”



ruch indukowany
ruch zanik
y

„nie ma absolutnej i niezmiennej liczby 
samochodów; liczba ta si�  zmienia w zale� no� ci od 
aktualnych zmiennych pr� dko� ci i wygody u� ycia 

ró� nych dróg przemieszczania si� ”



„Temperowanie” ruchu ko
owego odbywa si�  przez  
stwarzanie coraz mniej wygodnych warunków 
dla samochodów. Taki powolny i stopniowy 
proces doprowadzi do stopniowego 
zmniejszenia si�  liczby osób u� ywaj� cych 
samochodu w mie� cie. 

(…) Erozja struktury za�  przeciwnie, zwi� kszy 
potrzeb�  u� ycia samochodu wraz ze 
zwi� kszaj� c�  si�  wygod�  ich poruszania si� ” 

Jane Jacobs, „The Death & Life of Great American Cities”



Nowy Jork, West Side Elevated

przemiana w dwujezdniow�  arteri�



Nowy Jork, West Side Elevated Highway
1922-30

www.planetizen.com

www.preservenet.com
katastrofa 1973



Nowy Jork, West Side Highway
53% ruchu „wyparowa
o”; odbudowa napotka
a na opór mieszka� ców



Portland, Harbor Drive

przemiana w park nadbrze� ny,
zast� pienie przez drog�  ekspresow�  

na przeciwleg
ym nabrze� u



Portland (OR), Harbor Drive, 1950



open 1943



Obecnie inicjatywa obywatelska „Riverfront for People” wzywa do wyburzenia 
autostrady po drugiej stronie rzeki, 

jako istotnego kroku w kierunku rewitalizacji przyleg
ej cz�� ci miasta 



San Francisco, Embarkadero 
Freeway

przemiana w dwujezdniow�  ulic�  
z tramwajem w pasie rozdzielaj� cym;

plac przed przystani�  promow�



San Francisco –
Embarcadero Frwy 

• trasa otwarta w 1959 r. 
jako cz���  przysz
ej I-80, 
nigdy nie uko� czona

• Freeway Revolt w 1959 r. 
– rezygnacja z planów 
rozbudowy autostrad 
miejskich

• ok. 70k-100k poj. 
dziennie

• powa� nie uszkodzona 17 
X 1989 r. w trz� sieniu 
ziemi Loma Prieta 

• inicjatywa rozbiórki 
wysz
a od burmistrza 
A.Agnosa; rada si�  
zgadza drobn�  
wi� kszo� ci�  g
osów

• protesty kupców 
Chinatown

• rozbiórka w 1991 r.

plan budowy dróg ekspresowych, 1947



Jeffrey Heller, 1969

San Francisco –
Embarcadero Freeway 
w 1987 r.



www.slate.com



John O’Hara/Chronicle 1987 

San Francisco –
Embarcadero Freeway 
w 1987 r.



Gary Fong/Chronicle 1985 

San Francisco – Embarcadero Freeway w 1985 r.



The Embarcadero was a prime example of what British transport researcher Phil Goodwin calls 
disappearing traffic — get rid of a road, he found in a wide-ranging case study, and, on average, 

25 percent of the traffic simply goes away. [www.slate.com]



sustainablecitiescollective.com

pocz� tkowo planowano tunel, ale w ko� cu z niego zrezygnowano



www.sanfranciscodays.com 

San Francisco – przedpole Embarcadero przed budow�  drogi ekspresowej 



Boston, Central Artery („Big Dig”)
1982-2006

prze
o� enie arterii pod ziemi� ;
na powierzchni park liniowy w szerokim 

pasie rozdzielaj� cym



1996



2014





reconnectaustin.com 



Boston, Central Artery

• po
� czenie West Side i odci� tej historycznej dzielnicy 
East Side

• gigantyczny koszt: 14,6 mld USD (przewidywano 4 mld)
• zmniejszenie poj.h o 62% (z 38k h do 15k h dziennie); 

czas przejazdu w kier. pn. skrócony o 85.6%
• jednak� e s�  te�  oceny, � e wskutek pojawienia si�  ruchu 

indukowanego, kongestia na wi� kszo� ci kierunków si�  
zwi� kszy
a, a „w� skie gard
a” pojawi
y si�  dalej od 
� ródmie� cia 

• g
oszone oszcz� dno� ci roczne rz� du 167 mln USD, 
uzyskane dzi� ki zwi� kszeniu wydajno� ci uk
adu mia
y 
si�  wzi��  z analiz nie obejmuj� cych kongestii w nowych 
miejscach 

[za Big Dig, ang. Wikipedia]



Seul, droga Czeonggye

przemiana w park liniowy z rzek�



www.gardenvisit.com

Seul, droga ekspresowa uko� czona 1976 w � ladzie rzeki Czeonggyecheon



www.gardenvisit.comSeul, Czeonggyecheon



Seul 2003: burmistrz Lee Myung-bak 
rozpoczyna polityk�  rewitalizacji

fragmentów � ródmie� cia
pocz� tek: rozbiórka drogi 

ekspresowej  



rzeka 	•�Ã	Š Czeonggyecheon 
wtmiejscu rozebranej arterii

(koszt: 281 mln USD) 

skutek: powstanie miejskiej
przestrzeni spo
ecznej

Justin Adams - flickr

fot. Justin Adams - flickr madmarv00 - flickr

LWY - flickr



Seul, Czeonggyecheon

stari4ek, WikiComm



Seul, Cheonggyecheon
• Wzbogacenie ekosystemu wzd
u�  rzeki: liczba gatunków ryb wzros
a do 25 z 4, 

ptaków – do 36 z 6, insektów do 192 z 15.
• Zanieczyszczenie cz� teczkowe powietrza wzd
u�  korytarza zmala
o do 48 

mikrogramów/m3 z 74; temperatury letnie zmala
y o 5 stopni ni�  w okolicy. 
• Liczba samochodów w � ródmie� ciu zmniejszy
a si�  ot2,3%; obserwuje si�  

zwi� kszenie pr� dko� ci na ulicach, tak� e wskutek wi� kszych restrykcji w parkowaniu 
itpolepszeniu oferty autobusowej. 

• Nabrze� a rzeki odwiedza dziennie ok. 60-90 tys. osób.
• Inwestycja przyczyni
a si�  do 15.1% wzrostu podró� y autobusowych i 3.3% podró� y 

metrem w okresie 2003-08.
• Wzrost cen nieruchomo� ci w pasie 50m o 30-50% (dwukrotnie wy� szy ni�  w reszcie 

miasta).
• W l. 2002-03 wzrost liczby firm w rejonie inwestycji o 3.5% (dwukrotnie wi� kszy ni�  w 

� ródmie� ciu); wzrost liczby miejsc pracy w rejonie o 0.8% (w pozosta
ej cz�� ci 
� ródmie� cia odnotowano spadek o 2.6%).

• “W
a� ciwie przeszli� my od miasta zorientowanego na samochód do miasta 
zorientowanego na cz
owieka” - Lee Inkeun, wiceburmistrz ds. transportu.

www.terrapass.com na podstawie NYT,
landscapeperfromance.org,

ang. Wikipedia



Birmingham: Queensway

Roy Hughes 

www.photobydjnorton.com



Birmingham, Queensway

1962

2006

www.photobydjnorton.com



Birmingham: Queensway



Birmingham: Queensway



Birmingham: Queensway
demonta�  „betonowego ko
nierza”

1960-1971: budowa „Inner Ring Road” 
1990-te: „Big City Plan”
~2000: zamkni� cie wschodniej cz�� ci trasy



Birmingham: Queensway
demonta�  „betonowego ko
nierza”

otwarcie � ródmie� cia – ekspansja zabudowy miejskiej



Queensway: w g
� bi przej� cie naziemne



Birmingham: Queensway
demonta�  „betonowego ko
nierza”

1999 2007



Birmingham, Paradise Circus

www.urbanbuildings.net



Paradise Circus



Paradise Circus



Birmingham, przebudowa Paradise Circus 2015+



Pary� , voie rapide G. Pompidou

zamykana w niedziele i � wi� ta
zamykana latem na „Paris Plages” 

odt20tlipca do 20 sierpnia (od 2002 r.)
plan zupe
nego zamkni� cia dla 

samochodów prawego nabrze� a 
odrzucony w 2004 r.

na pd. nabrze� u ogranicza si�  ruch do 
jednego pasa i wprowadza 
jednopoziomowe przej� cia dla pieszych



voie G.-Pompidou

Mbzt, WikiComm



Paris-Plages
www.parisetudiant.com  



Paris-Plages

www.europe1.fr

urbanplanet.info



Budapeszt, Ferenciek tere



Budapeszt, arteria przez Ferenciek tere



varoskepp.blog.hu



fot.: Urb-i, Facebook

Budapeszt
Ferenciek tere



Budapeszt, Ferenciek tere

2002



Budapeszt, Ferenciek tere

2014



www.origo.hu



budapest.varosom.hu



Budapeszt, Ferenciek tere

2014

?



Detroit, Washington Boulevard

„pó
pedestrianizacja” nie uwie� czona 
sukcesem

powrót do status quo ante



Detroit 
Washington Boulevard

~1985



Detroit 
Washington Boulevard obecnie



	ód � , Trasa WZ

• droga cz�� ciowo pod ziemi� , ale jako��  
przestrzeni publicznej w� tpliwa

• rozwój przedmie��  kosztem rewitalizacji 
� ródmie� cia 



www.euroinfrastructure.eu 



Trasa WZ, przystanek przesiadkowy przy Piotrkowskiej

lodz.naszemiasto.pl 



	ód � , Trasa WZ

• „oszcz� dno� ciowe” ograniczenie d
ugo� ci tunelu 
(taniej o 50 mln z
)

ale:
• wyd
u� enie linii tramwajowej na dalekie peryferie 

o ok. 4,5 km (~60 mln z
)
• budowa pary estakad drogowych na popularnym 

dzikim przej� ciu (~15 mln z
)
• propozycja budowy „mostu nad Marsza
kami” w 

tzw. II etapie (~100 mln z
)
RAZEM: ~175 mln z
 kosztów niekoniecznych



jakelo.salon24.pl 

budowa na uko� czeniu



Sally Cairns, Carmen Hass-Klau, Phil Goodwin, Traffic Impact of 
Highway Capacity Reductions: Assessment of the Evidence, Landor 

Publishing, London, 1998

• przebadano 60 przypadków zmniejszenia 
przepustowo� ci sieci drogowej 
wtnast� puj� cych krajach: UK, DE, CH, IT, 
NL, SE, NO, US, CA, AU, JP

• krótkoterminowa kongestia, brak trwa
ego 
zwi� kszenia kongestii

• 14%-25% ruchu „wyparowa
o” 



Warszawa, przedpole staromiejskie

„miasto frontem do rzeki”



Warszawa – przedpole Starego i Nowego Miasta
po usuni� ciu Wis
ostrady

proj.: Bartosz Kaciupski



Warszawa – przedpole Starego i Nowego Miasta
po usuni� ciu Wis
ostrady

proj.: Bartosz Kaciupski



Warszawa – przedpole Starego i Nowego Miasta
po usuni� ciu Wis
ostrady

proj.: Bartosz Kaciupski


