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WARTOSC INWESTYCJI: 551 833 869,92 zi

(wartos¢ po uwzglednieniu odzyskanego podatku VAT w kwocie 111,15 min zf)

Projekt wspotfinansowany ze srodkow Unii Europejskiej
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013
Koszty kwalifikowalne: 473 678 540,77 zt
Kwota dofinansowania: 375 611 901,51 zi
(79,30% kosztow kwalifikowalnych)
DATA ZAKONCZENIA PROJEKTU: 31 grudnia 2015 roku
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Jest to projekt powszechnie i potocznie nazywany tramwajowym...
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... ale obejmuje wiecej elementdw niz same tramwaje, a mianowicie:

1. Kontrakt K-1: w jego ramach zbudowanych zostato ponad 21 km pojedynczego toru tramwajowego,
czyli — gtowna linia dwutorowa z Jarot do Dworca Gtéwnego oraz dwa odgatezienia jednotorowe do
Kortowa i na staréwke, wraz z zajezdniag tramwajowg przy ul. Kotobrzeskiej i zajezdnig-placem postojowym
dla autobusow MPK przy al. Gen. Sikorskiego. Ponadto wybudowano ulice Obiegowg z wiaduktem
w ciggu ulicy Zofnierskiej, a kontraktem objete byly takze wszelkie przebudowy drég i skrzyzowan oraz
likwidacje kolizji sieci uzbrojenia terenu, niezbedne do budowy linii. Wartos¢ catego kontraktu wyniosta
344 997 756,82 zt netto.

2. Kontrakt K-2: budowa wydzielonych paséw ruchu dla autobusow — tzw. buspaséw — ktore powstaty wzdtuz
ulic: Warszawskiej, Sliwy, Niepodlegtosci i Pstrowskiego oraz zatoki autobusowe przy ulicy Grunwaldzkiej
i Sluzy z sygnalizacjg swietlng nadajgcg priorytet autobusom. Wartos¢ kontraktu wyniosta 26 956 848,60 zt
netto. H
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3. Kontrakt K-3: to dostawa i montaz Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) w Olsztynie. System ten
sktada sie z kilkunastu zintegrowanych ze sobg podsystemoéw informatycznych, poprawiajgcych sposéb
zarzgdzania transportem publicznym i ruchem ulicznym oraz wygode podrdézujgcych komunikacjg zbiorowa,
a takze bezpieczenistwo osdb korzystajgcych z transportu publicznego, indywidualnego czy innych uczestnikow
ruchu, w tym pieszych. Zbudowano 85 skrzyzowan ze sterowang przez ITS sygnalizacjg swietlng oraz siedem
skrzyzowan objetych systemem pomiaru predkosci i pie¢ — przejazdu na czerwonym Swietle.
Na przystankach umieszczono 77 elektronicznych tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, dzieki
ktorym wiadomo za ile minut nadjedzie tramwaj lub autobus, oraz 37 biletomatéw stacjonarnych. Wdrozono
system Karty Miejskie;j.

W efekcie budowy ITS-u, Olsztyn posiada jeden z najnowoczesniejszych tego typu systemow w kraju.

Catos¢ systemu zarzadzana i nadzorowana z dwéch centréw: Zarzadzania Ruchem Ulicznym oraz Zarzadzania
i Sterowania Transportem Publicznym, zlokalizowanych przy ul. Szrajbera w siedzibie Zarzagdu Drég, Zieleni
i Transportu (ZDZiT).

Wartos¢ kontraktu wyniosta netto 54 450 000 zt
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Na elementy sktadowe systemu ITS, realizowanego przez firme Sprint S.A., sktadajg sie:
e system obszarowego sterowania ruchem ulicznym wraz z priorytetem dla pojazdow transportu
publicznego, oparty o renomowany i wdrazany w wielu aglomeracjach na swiecie system SCATS;
system monitoringu wizyjnego na skrzyzowaniach objetych systemem sterowania ruchem;

system monitorowania ruchu pojazdow;

system kontroli rozptywu strumieni ruchu w uktadzie komunikacyjnym.

system rejestracji przejazdu na czerwonym Swietle;

system rejestracji przekroczen predkosci chwilowej pojazdow;

system sterowania transportem publicznym na liniach autobusowych i tramwajowych;

system informacji pasazerskiej w sieci Internet oraz na przystankach i w pojazdach;

bilet elektroniczny (Olsztyrnska Karta Miejska) wraz z systemem tadowania oraz urzgdzeniami poktadowymi
w tramwajach i autobusach;

biletomaty — urzadzenia poktadowe w tramwajach i autobusach oraz na przystankach;

system informacji meteo, oparty o 10 stacji meteorologicznych;
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Kontrakt K-4
Dostawa taboru tramwajowego — firma Solaris Bus & Coach — o wartosci netto 98 009 100 zt.

Przedmiotem zamodwienia byto wyprodukowanie i dostarczenie 15 sztuk fabrycznie nowych tramwajow, relatywnie
cichych, niskopodtogowych, wielocztonowych o pojemnosci ok. 200 pasazerow.
=
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Olsztynski tramwaj jest wyjatkowy

Podpoznanska firma Solaris zaprojektowata i wyprodukowata dla stolicy Warmii i Mazur pietnascie sktadéow tramwaju
Tramino. Olsztyriski tramwaj Tramino to limonkowo-szary (zgodnie z przyjetg kolorystyka miejska) trojcztonowy pojazd
o dtugosci 29,3 m i szerokosci 2,5 m, dysponujgcy 216 miejscami, w tym 43 siedzagcymi. Jest dwukierunkowy,
co oznacza, ze do zmiany kierunku jazdy nie potrzebuje petli. Bez watpienia jest estetyczny i nowoczesny. Jego cechg
szczegllng jest to, ze jest najszerszym tramwajem w Polsce, co jest bardzo przydatne w przemieszczaniu sie oséb
niepetnosprawnych. Warto tez podkreslié, ze jest pojazdem polskiej produkgciji.

Niemal od poczatku duze zainteresowanie wzbudzata kwestia gtosSnosci pojazdow. Watpliwosci mieli szczegdlnie ci,
ktdrzy mieszkajg wzdtuz torowiska. Dzi$ juz wiadomo, ze obawy byty nieuzasadnione. Badania przeprowadzone
w trakcie uzyskiwania przez pojazdy homologacji wykazaty, ze gtosnos¢ nie przekracza 74 dB, czyli poziomu dzwieku,
jaki rejestrowany jest w kabinie osobowego auta.

Standardowo wyposazony jest w tablice informujace o przebiegu trasy oraz biletomaty i kasowniki, obstugujgce takze
Olsztyriskg Karte Miejska. Posiada ponadto bezprzewodowy dostep do internetu. Dodatkowo wyposazony jest system
informacji pasazerskiej sktadajgcy sie z ciektokrystalicznych wyswietlaczy podsufitowych i bocznych oraz podsystemu
informacji gtosowe;.



ROZWO)
POLSKI WSCHODNIE)J

NARQDOWA STRATEGIA SPOINOSCI

5

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt: ,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”

Olsztynski tramwaj jest wyjatkowy

W wyposazeniu olsztynskiego Tramino, ktére jest unikatem
na skale Swiatowg, jest aktywny system zawieszenia,
charakteryzujgcy sie m.in. automatycznym poziomowaniem
podtogi przy wejsciach do pojazdu, niezaleznym od stanu
zapetnienia tramwaju. Sprawia to, ze wszyscy pasazerowie
(szczegdlnie doceniajg to osoby starsze i niepetnosprawne)
mogg swobodnie wsiadac i wysiadac, bo wejscie do pojazdu
jest na statym poziomie, tuz nad platformg peronu. Wygode
wsiadania i wysiadania z tramwaju zapewnia takze liczba
drzwi. W kazdym jest ich dwanascie par — po szes¢ z kazdej
strony. Takie rozwigzanie podnosi komfort podrdzowania
oraz zapewnia tatwiejszg i szybszg wymiane pasazerow.
Zastosowano ponadto unikatowy hydrauliczny system
odpowiadajacy za optymalne ustawienie nadwozia (kabiny),
dzieki czemu pokonywanie zakretéw jest dla pasazeréw
niemal niezauwazalne.

r
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Olsztynski tramwaj jest wyjatkowy

Tramino jest nie tylko komfortowe dla pasazerdw,
ale stworzone zostaty rowniez odpowiednie warunki
pracy dla motorniczych: ergonomiczny fotel, pulpit
oraz oddzielna klimatyzacja.

Znaczna czes¢ zatogi obstugujgcej olsztynskie
tramwaje, czyli okoto pieédziesieciu motorniczych oraz
dyspozytorzy i obstuga techniczna, to pracownicy,
ktorzy wczesniej byli kierowcami autobuséw lubi
pracowali w warsztatach Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego.

Nalezy jednak podkreslic, ze dzieki tramwajom
powstaty takze nowe miejsca pracy.
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Zanim na ulice Olsztyna wrodcity tramwaje...

Mowigc o projekcie tramwajowym zawsze podkreslamy,
ze to powrot tramwajow do Olsztyna. | rzeczywiscie ten
srodek komunikacji w naszym miescie ma dfugg i bogata
historie.

Juz na poczatku XX wieku owczesne wtadze Olsztyna
z burmistrzem Oskarem Belianem na czele, mdwia
o koniecznosci budowy elektrowni wodnej w rozlewisku
dwoch rzek: tyny i Wadaga. Elektrownia byta
niezbednym elementem do uruchomienia w przysztosci
linii tramwajowej. Prace zwigzane z budowg obiektu oraz
infrastruktury tramwajowej rozpoczety sie wiosng 1907
roku. 14 grudnia 1907 roku prdébnie uruchomiono
turbiny pradotwdrcze. Rozruch urzadzen powiddt sie.
Dzieki temu dzien pdzniej — 15 grudnia 1907 roku —
mozna bylo uroczyscie otworzy¢ pierwsza linie
tramwajowg w liczacym  wowczas 33 tysigce
mieszkancow Olsztynie.
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Zanim na ulice Olsztyna wrdcity tramwaje...

Zajezdnia tramwajowa powstata przy dzisiejszej
al. Wojska Polskiego. Budowe wagondow tramwajowych
zamowiono w niemieckich zaktadach w Brunszwiku
i Darmstadt wedtug najnowszego wzoru technicznego.
Wozy zasilane byly dwoma silnikami po 30 KM kazdy.
Wdz motorowy i wagon miaty po 18 miejsc siedzgcych
we wnetrzu i 14 miejsc stojgcych na platformach
zewnetrznych.

Juz w 1910 roku liczagce okoto 5 kilometrow trasy
obstugiwato 11 wagondéw motorowych i 7 przyczep.
Czestotliwos¢ kursowania tramwajow na obu liniach
wynosita siedem i pot minuty!




ROZWOJ n_l p UNIA EUROPEJSKA

: 0l EUROPEJSKI FUNDUSZ
POLSKI WSCHODNIE)J = ROZWOJU REGIONALNEGO
NARQDOWA STRATEGIA SPOINOSCI OLSZTYN

Projekt: ,,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transporiu zbiorowego w Olsztynie”

Zanim na ulice Olsztyna wrodcity tramwaje...

Linia 1 liczyta sobie 2,36 kilometra dtugosci
i fagczyta Dworzec Gtowny z dzisiejszym
placem Roosevelta. Wkrotce okazato sie, ze
pasazerow chetnych by podrézowac z placu
do olsztynskiej starowki jest niewielu. Trase
szybko zmodyfikowano. Torowisko zostato
poprowadzone od mostu Sw. Jana obecna
ul. Grunwaldzkg do Dworca Zachodniego.

Linia 2 miata diugos¢ 2,44 kilometra
i wiodfa z placu przed ratuszem (dzi$
pl. Jana Pawtfa Il) do osiedla Jakubowo.
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Zanim na ulice Olsztyna wrodcity tramwaje...

W potowie latach 30. ubiegtego wieku jasne stato sie,
ze szybko rozwijajgcy sie Olsztyn potrzebuje dobrze
rozwijajgcej sie komunikacji. Budowa infrastruktury
tramwajowe] byta bardzo kosztowna. Ponadto duze miasta
europejskiej wtedy postawity juz na transport miejski
realizowany autobusami napedzanymi silnikami Diesla oraz

P |
u
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trolejpusami. Olsztyn wybrat ten drugi typ pojazddw. -- | ‘“ g!!gai |

Uruchomienie komunikacji trolejbusowej odbyto sie w dniu, : :

ktéry na zawsze zapisat sie w historii Polski i $wiata | | = ' A
— 1 wrzesnia 1939 roku. Od tej pory dwie linie tramwajowe AL
byty uzupetnione dwiema liniami trolejbusowymi.

e e .

Z przerwg wynikajgcg z dziatan wojennych, obydwa srodki komunikacji miejskiej przetrwaty do lat 60. XX wieku.
Nieremontowane wozy i trakcja sprawiaty coraz wiecej ktopotdw technicznych. Stawaty sie nierentowne w codziennej
eksploatacji. Wreszcie zapadta decyzja o ich likwidacji. Stato sie to 20 listopada 1965 roku — 58 lat po uruchomieniu
pierwszej linii. W 1971 roku podobny los spotkat trolejbusy. Komunikacja miejska w Olsztynie oparta zostata wytgcznie na
autobusach polskich marek Star i San.
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Rys historyczny projektu tramwajowego

Sierpien 2006

Zgtoszenie projektu ,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego w Olsztynie”
do dofinansowania z pieniedzy unijnych w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodnie;.
Projekt zostaje zaakceptowany w grudniu 2006 roku do realizacji.

Wrzesien 2007

Ze studium wykonalnosci projektu, przygotowanego przez zewnetrznych ekspertéow z Krakowa, wynika,
ze wariant autobusowy kosztowatby 243 min zt, autobusowo-trolejbusowy — 319 min zt, a autobusowo-
tramwajowy — 360 min zt. Trolejbusy okazujg sie za mato opfacalne (Olsztyn nie otrzymatby na nie
dofinansowania unijnego), wiec w dalszych pracach rozwazane majg byc¢ tylko autobusy i tramwaje.

&
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Rys historyczny projektu tramwajowego

21 lipca 2010
Ogtoszenie przetargu w systemie ,zaprojektuj i wybuduj” (tzw. Z6tty FIDIC) na budowe sieci tramwajowej
wraz z zajezdnig, budowg ulicy Obiegowej i przejscia podziemnego pod alejg Pitsudskiego.

27 czerwca 2011
Podpisanie z hiszpanskg firmg budowlang FCC Construccion umowy na zaprojektowanie i budowe sieci
tramwajowej z zajezdnia (z budowa ulicy Obiegowej i przejscia podziemnego pod alejg Pitsudskiego).

9 sierpnia 2013
Odstgpienie od umowy z FCC Construccion z powodu braku przerobow, niedostatecznego tempa
i niewfasciwego prowadzenia robdt budowlanych oraz braku stosownych podwykonawcow.



owana linia tramwajowa
MiaStO Olsztyn Wysoka Brama

Dworzec Glowny m

Piac Konstytucli 3 Majs

ul. Kosciuszki od Pl. Konstytueji 3 Maja do Al Pitsudskiego
ul. Kosfciuszki od Al. Pilsudskiego do ul, Zobnierskiej

ul. Zotnierska od ul Kodciuszki do ul. Obiegowej

ul. Oblegows

ul, Sikorskiego od ul, Pstrowskiego do ul. Tuwima

ul. Sikorskiego od ul. Tuwima do ul. Wilczyfiskiego

ul, Skorskiego od ul. Wilczyriskiego do ul. Witosa

ul. Witosa od ul. Sikorskiego do ul. Kanta

Osziedie Jaroty (skrzyZowanie ul. Kants i ul. Witosa

ull Tuwima od ul Sikorskiego do ul. Warszawsie|

quuwm. Sthorsidego (skrzyzowanie 2 ul. Tuwima)
Plac untwersytecks, ul. Prawocheriskiego

fozpard w ul. Kodchuszkl (skrzyfowanie z Al Pi=zudskiego
AL Pisudsicego od ul. Kofdusrki do ul. Pleniginego

ul. 11 Ustopada

Plac pod Wysoka Brama
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Linie tramwajowe

Powstaty trzy linie tramwajowe wykorzystujac ponad 11 km % ,’{t
P &

trasy — tak w skrdcie przedstawia sie tramwajowy uktad
Olsztyna. W czeSci srodmiejskiej tramwaje i autobusy
korzystajg ze wspdlnego trambuspasa oraz wspolnych
przystankdow wyniesionych, tzw. wiedenskich. Olsztynskie linie
tramwajowe zostaly zaprojektowane tak, by taczyé
najwazniejsze dla wielu mieszkancéw miejsca i instytucje.
Mozna nimi dostac sie z najwiekszych osiedli mieszkaniowych
do centrow handlowych, szpitali, zabytkowej czesci miasta,
urzedéw oraz dworca. Przyjezdzajagcy do Olsztyna studenci
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, w ktérym wiedze
zdobywa ok. 25 tys. oséb, sprawnie mogg tramwajem dotrzec
do kampusu. Dzieki dobremu skomunikowaniu kursow
tramwajowych i autobusowych oraz biletom czasowym, tanio
i bez ktopotow mozna dotrzeé¢ dostownie do kazdego miejsca
na terenie Olsztyna.
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Linianr1

taczy osiedle mieszkaniowe Jaroty z Wysokg Bramg na Starym Miescie. Odlegtos¢ miedzy krancowkami
na ul. Kanta i na ul. 11 Listopada, to nieco ponad siedem kilometréw.

Na tym odcinku tramwaj zatrzymuje sie przy 13 przystankach. Najwieksze perony, przy Skwerze Wakara oraz
Centrum, przy al. Pitsudskiego, zostaty zaopatrzone 28-metrowej dtugosci wiaty. Ciekawostkg jest wiata Bike&Ride,
wybudowana przy krancowym przystanku Kanta. To miejsce, do ktérego mozna dojecha¢ rowerem, przypigé
pojazd do stojaka i dalej ruszy¢ w podrdz komunikacjg miejska.

Linia nr 2

tgczy Jaroty z Dworcem Gtédwnym. To trasa liczaca nieco ponad siedem kilometrow. Krancowe przystanki to Kanta
oraz Dworzec Gtowny.

W tym przypadku tramwaj podczas pokonywania catej trasy zatrzymuje sie 14 razy. Ostatni przystanek tej trasy,
przy dworcu, znajduje sie na wyspie usytuowanej na rondzie przy pl. Konstytucji 3 Maja.

Linia nr 3
Jest trasg taczacg Dworzec Gtowny z kampusem uniwersyteckim w dzielnicy Kortowo. Tramwaj musi pokonad
ok. 5,5 km, zeby dotrze¢ z jednej krancowki, zlokalizowanej na pl. Konstytucji 3 Maja, do drugiej — przy
skrzyzowaniu ul. Tuwima z al. Warszawskg. Na tym odcinkow wybudowano 11 przystankow.

®
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Projekt: ,,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”

Czestotliwosci kursowania linii tramwajowych w Olsztynie w dni robocze

Rozktad jazdy: Dni robocze (od poniedziatku do pigtku)

od 05:00|od 06:31|od 08:01|od 14:01|od 16:31|od 18:01|od 21:01
LINIA
do 06:30({do 08:00|do 14:00|do 16:30|do 18:00(do 21:00|do 23:00

Kanta — Wysoka Brama 20 15 15 30

Kanta — Dworzec Gtéwny 20 15 15 15 15 15 30

Uniwersytet-Prawochenskiego — Dworzec Giéwny 30 30 30 30 30




S oo RO
POLSKI WSCHODNIE)J = Sl ROZWOJU REGIONALNEGO
NARQDOWA STRATEGIA SPOINOSCI OLSZTYN

Projekt: ,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”

Sie¢ tramwajowa w Olsztynie \
oficjalnie zostata uruchomiona \ “

19 grudnia 2015 roku.

Juz te pierwsze dwa miesigce
wykazujg, ze tramwaj zostat
bardzo dobrze przyjety

przez samych mieszkancow,
wyznaczajgc nowq jakosc

| wymiar miejskiego zycia.

© Marcin Kierul
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Projekt: ,,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”

Nowy uktad komunikacyjny — 1 stycznia 2016 roku

168 pojazdow w ruchu;

38 linii, w tym 3 linie tramwajowe, 35 linii autobusowych (22 linie zwykte,
5 linii dowozowych do tramwaiju, 6 linii okresowych, 2 linie nocne);

Lepsza komunikacji dzielnic potudniowych z Centrum i Dworcem PKP;
Polepszenie komunikacji autobusowej na dzielnicach nieobjetych komunikacjg
tramwajowg;

czestotliwos¢ kursowania dla wiekszosci linii w dni robocze w szczycie
- co 15 minut;

poprawa komunikacji wieczorami w dni robocze szkolne i wolne od nauki
szkolnej;

poprawa komunikacji w godzinach szczytu w dni robocze wolne od nauki
szkolnej;

poprawa komunikacji w dni Swigteczne;

poprawa obstugi campusu uniwersyteckiego;
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Projekt: ,,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transporiu zbiorowego w Olsztynie”

Dziekuje za uwage

Jerzy Roman
Dyrektor Zarzadu Drog, Zieleni
| Transportu w Olsztynie

www.zdzit.olsztyn.eu




