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PRZYCZYNY WYPADKÓW Z WINY KIERUJĄCEGO 
NA TERENIE GARNIZONU STOŁECZNEGO W 2024 R.
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Nieustąpienie pierwszeństwa przejazdu 26,0%

Nieustąpienie pierwszeństwa pieszemu
na przejściu dla pieszych 15,7%
Niedostosowanie prędkości do warunków
ruchu 12,9%
Nieprawidłowe przejeżdżanie przejazdu
dla rowerzystów 8,9%
Nieprawidłowe zmienianie pasa ruchu 6,4%

Nieprawidłowe wyprzedzanie 4,2%

Niezachowanie bezp. odległości między
pojazdami 3,7%
Nieustąpienie pierwszeństwa pieszemu
w innych okolicznościach 3,6%
Nieprawidłowe skręcanie 3,6%

Niestosowanie się do sygnalizacji świetlnej 3,6%

Nieprawidłowe wymijanie 3,5%

Inne przyczyny 7,9%



PRZYCZYNY WYPADKÓW Z WINY PIESZEGO 
NA TERENIE GARNIZONU STOŁECZNEGO W 2024 R.
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Nieostrożne wejście na jezdnię przed jadącym
pojazdem

Wejście na jezdnię przy czerwonym świetle

Przekroczenie jezdni w miejscu niedozwolonym

Nieostrożne wejście na jezdnię zza pojazdu,
przeszkody

Chodzenie nieprawidłową stroną drogi

Leżenie, klęczenie, stanie na jezdni

Inne przyczyny



Audyt przejść dla pieszych 

W latach 2016-2020 przeprowadzono audyt przejść dla pieszych bez sygnalizacji 
świetlnej na drogach zarządzanych przez Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie. 
Audytowi poddano 4051 przejść dla pieszych we wszystkich dzielnicach

Suplement do audytu. Sprawdzimy kolejne przejścia dla pieszych - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/suplement-do-audytu-sprawdzimy-kolejne-przejscia-dla-pieszych/


Metodyka

✓ Opis zasad i wskazówki odnośnie inspekcji i oceny przejść dla pieszych,
✓ Wzory formularzy i wzory bazy danych pozwalającej na obróbkę zebranych informacji. 



Metodyka

Audytorzy BRD zwracali uwagę na:

✓prawidłową lokalizację i geometrię przejścia,
✓warunki widoczności na przejściu dla pieszych w dzień i w 
nocy,
✓stan i prawidłowość oznakowania pionowego i poziomego,
✓stan nawierzchni przejścia i przed przejściem,
✓możliwość dojścia do przejść i stan miejsc oczekiwania 
pieszego na przejście,
✓prawidłowość odwodnienia obszaru przejścia,
✓prawidłowość oświetlenia przejścia.



Ranking
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Na 15 % skontrolowanych przejściach 

stwierdzono duże lub bardzo duże ryzyko 
niechronionych uczestników ruchu.



Grupy zidentyfikowanych zagrożeń

✓ brak urządzeń usprawniających dla osób ze 
specjalnymi potrzebami,

✓ brak widoczności,
✓ nieprawidłowe lub niedostateczne oznakowanie,
✓ niekorzystna geometria drogi w obszarze przejścia dla 

pieszych,
✓ pozostałe – prędkość na dojeździe do przejścia, stan 

techniczny, odwodnienie.
Źródło miniatury plakatu umieszczonej po prawej stronie: Rozstrzygnięto konkurs 
AMS na plakat „wskazujący niebezpieczeństwa, jakie grożą pieszym na pasach” 
(wirtualnemedia.pl)

https://www.wirtualnemedia.pl/artykul/rozstrzygnieto-konkurs-ams-na-plakat-wskazujacy-niebezpieczenstwa-jakie-groza-pieszym-na-pasach
https://www.wirtualnemedia.pl/artykul/rozstrzygnieto-konkurs-ams-na-plakat-wskazujacy-niebezpieczenstwa-jakie-groza-pieszym-na-pasach
https://www.wirtualnemedia.pl/artykul/rozstrzygnieto-konkurs-ams-na-plakat-wskazujacy-niebezpieczenstwa-jakie-groza-pieszym-na-pasach


URZĄDZENIA 
Brak lub niewystarczające urządzenia dla niepełnosprawnych - niewidomi

Brak lub niewystarczające urządzenia dla niepełnosprawnych - rampa

WIDOCZNOŚĆ

Widoczność – ograniczenia powodowane przez parkujące pojazdy

Widoczność – ograniczenia powodowane przez parkowanie poza bezpośrednim sąsiedztwem przejścia

Widoczność – ograniczenia powodowane przez wygrodzenia/słupy

Widoczność – ogrodzenia powodowane przez lokalizację przystanków transportu zbiorowego

Widoczność – ograniczenia powodowane przez zieleń

Widoczność – ograniczenia powodowane przez inne czynniki, przeszkody duże, budynki

Ograniczenia widoczności powodowane przez zjazdy w sąsiedztwie przejść

Parkowanie na przejściu dla pieszych

OZNAKOWANIE

Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie

Oznakowanie pionowe - przysłonięte

Oznakowanie poziome - brak, niepełne

GEOMETRIA

Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia

Zbyt mała szerokość azylu

Zbyt długie przejście dla pieszych

Przejście przez minimum 3 pasy w jednym kierunku

Zbyt szerokie pasy ruchu

Zagrożenia wynikające z geometrii wlotów jezdni kołowych

Powierzchnia malowana, która nie zabezpiecza pieszych

Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów

POZOSTAŁE

Wpusty w obszarze przejścia dla pieszych, najniższy punkt zlewni

Zły stan techniczny nawierzchni jezdni

Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdów skręcających 

Brak ciągłości trasy pieszych przed / za przejściem

Brak konsekwencji rozwiązań w stosunku do przejść sąsiednich

Przejście "niepotrzebne" - dublujące sąsiednie

Przejście wrażliwe na zastawianie i ograniczenia widoczności (niestwierdzone w czasie inspekcji)

Inne nietypowe opisane w tekście 

Brak uwag



Statystyka zagrożeń
Zagrożenie

Liczba przejść, na których 

zagrożenie się pojawiło

Procent przejść, na których 

zagrożenie się pojawiło [%]

Brak lub niewystarczające urządzenia dla niepełnosprawnych - niewidomi 1167 28,7

Widoczność - parkowanie 1037 25,5

Inne nietypowe opisane w tekście 1025 25,2

Zbyt długie przejście dla pieszych 1011 24,9

Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów 991 24,4

Oznakowanie poziome - brak, niepełne 874 21,5

Wpusty w obszarze przejścia dla pieszych, najniższy punkt zlewni 871 21,4

Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie 600 14,8

Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdów skręcających 592 14,6

Przejście wrażliwe na zastawianie i ograniczenia widoczności (niestwierdzone w czasie inspekcji) 514 12,7

Zagrożenia wynikające z geometrii wlotów jezdni kołowych 496 12,2

Widoczność - zieleń 435 10,7

Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia 428 10,5

Zły stan techniczny nawierzchni jezdni 418 10,3

Brak lub niewystarczające urządzenia dla niepełnosprawnych - rampa 357 8,8

Widoczność - przystanki TZ 333 8,2

Zbyt szerokie pasy ruchu 329 8,1

Widoczność - wygrodzenia/słupy 297 7,3

Widoczność - inne, przeszkody duże, budynki 244 6,0

Widoczność - parkowanie poza bezpośrednim sąsiedztwem przejścia 231 5,7

Oznakowanie pionowe - przysłonięte 192 4,7

Brak ciągłości trasy pieszych przed / za przejściem 166 4,1

Powierzchnia malowana, która nie zabezpiecza pieszych 160 3,9

Brak uwag 127 3,1

Zbyt mała szerokość azylu 123 3,0

Zjazdy w sąsiedztwie przejść 106 2,6

Przejście przez min 3 pasy w jednym kierunku 68 1,7

Parkowanie na przejściu dla pieszych 29 0,7

Brak konsekwencji rozwiązań w stosunku do przejść sąsiednich 27 0,7

Przejście "niepotrzebne" - dublujące sąsiednie 12 0,3



Statystyka zagrożeń



Brak lub niewystarczające urządzenia dla niewidomych 
i niedowidzących
Zagrożenie stwierdzone na 28,7% przejść dla pieszych



Brak lub niewystarczające urządzenia dla niewidomych 
i niedowidzących



Brak lub niewystarczające urządzenia dla niewidomych 
i niedowidzących



Bezpieczniej na skrzyżowaniu Ratuszowej i Namysłowskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/bezpieczniej-na-skrzyzowaniu-ratuszowej-i-namyslowskiej/


Bezpieczniej na skrzyżowaniu Ratuszowej i Namysłowskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/bezpieczniej-na-skrzyzowaniu-ratuszowej-i-namyslowskiej/


Zielono i komfortowo. Koniec przebudowy na Jana Kazimierza - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zielono-i-komfortowo-koniec-przebudowy-na-jana-kazimierza/


Zielono i komfortowo. Koniec przebudowy na Jana Kazimierza - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zielono-i-komfortowo-koniec-przebudowy-na-jana-kazimierza/


Ograniczenia widoczności powodowane przez 
parkujące pojazdy

Zagrożenie stwierdzone na 25,5% przejść



Ograniczenia widoczności powodowane przez parkujące pojazdy



Ograniczenia widoczności powodowane przez parkujące pojazdy



Ograniczenia widoczności powodowane przez parkujące pojazdy



Zagrożenie stwierdzone na 25,5% przejść



Zagrożenie stwierdzone na 25,5% przejść



Piesi bezpieczniejsi na dwóch przejściach przez ul. Kasprowicza - Zarząd Dróg 

Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-bezpieczniejsi-na-dwoch-przejsciach-przez-ul-kasprowicza/
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-bezpieczniejsi-na-dwoch-przejsciach-przez-ul-kasprowicza/










Monika Bielewska Zieleń, zieleń i jeszcze raz zieleń – metamorfoza „obwodnicy" Gocławia na 

finiszu - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zielen-zielen-i-jeszcze-raz-zielen-metamorfoza-obwodnicy-goclawia-na-finiszu/
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zielen-zielen-i-jeszcze-raz-zielen-metamorfoza-obwodnicy-goclawia-na-finiszu/


Ul. Abrahama gotowa. Domyka zmiany drogowe na „obwodnicy” 

Gocławia - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/ul-abrahama-gotowa-domyka-zmiany-drogowe-na-obwodnicy-goclawia/
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/ul-abrahama-gotowa-domyka-zmiany-drogowe-na-obwodnicy-goclawia/


Inne nietypowe, opisane w tekście

Zagrożenie stwierdzone na 25,2% przejść



Zbyt długie przejście dla pieszych  35 m!

50 Długa – Mapy Google

Zagrożenie stwierdzone na 24,9% przejść

https://www.google.com/maps/place/Stare+Nalewki,+Warszawa/@52.2456838,21.0026249,3a,75y,280.84h,86.18t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZzWGl8vm8jBCP09jNbA8hQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D3.820417775415052%26panoid%3DZzWGl8vm8jBCP09jNbA8hQ%26yaw%3D280.8351454905854!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x471ecc7b47177f73:0x8e982c74e56eb9a8!8m2!3d52.2466225!4d21.0013474!16s%2Fg%2F120tmbrm?authuser=0&entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDQzMC4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Zbyt długie przejście dla pieszych

Długość całkowita przejścia 9,5 m



Monika Bielewska 

Zbyt długie przejście dla pieszych

Długość całkowita przejścia 9,9 m



Zbyt długie przejście dla pieszych

Długość całkowita przejścia 9,3 m



Zbyt długie przejście dla pieszych



Zbyt długie przejście dla pieszych

Długość całkowita przejścia 9,5 m



Zbyt długie przejście dla pieszych

Długość całkowita przejścia 8 m



Zbyt długie przejście dla pieszych

Przejścia dla pieszych nie powinny być wyznaczane przez dwa lub więcej pasów w jednym kierunku. Pojazdy jadące jednocześnie po 

sąsiednich pasach ograniczają sobie nawzajem widoczność. Może dojść do potrącenia pieszego, gdy jeden z pojazdów wyprzedzi pojazd, 

który zatrzyma się by przepuścić pieszego. Gdy przejście jest wyznaczone w obszarze dodatkowego pasa może dojść do mylnej 

interpretacji zachowania kierowcy, który zatrzymał się, by przepuścić pieszego. Kierowca jadący na wprost może interpretować to, że 

kierowca zwalnia, jako wykonanie manewru (np. skrętu w prawo), a nie jako udzielenie pierwszeństwa pieszemu. 



Piesi na Łukowskiej bezpieczniejsi - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-na-lukowskiej-bezpieczniejsi/


Piesi na Łukowskiej bezpieczniejsi - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-na-lukowskiej-bezpieczniejsi/












Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów

Zagrożenie stwierdzone na 24,4% przejść



Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów



Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów



Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów



Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów



Trójka do poprawy –  progi przy szkole na Angorskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/trojka-do-poprawy-progi-przy-szkole-na-angorskiej/


Trójka do poprawy –  progi przy szkole na Angorskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/trojka-do-poprawy-progi-przy-szkole-na-angorskiej/


Trójka do poprawy –  progi przy szkole na Angorskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/trojka-do-poprawy-progi-przy-szkole-na-angorskiej/


Przebudujemy skrzyżowanie Woronicza i Spartańskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/przebudujemy-skrzyzowanie-woronicza-i-spartanskiej/


Przebudujemy skrzyżowanie Woronicza i Spartańskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/przebudujemy-skrzyzowanie-woronicza-i-spartanskiej/


Przebudujemy skrzyżowanie Woronicza i Spartańskiej - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/przebudujemy-skrzyzowanie-woronicza-i-spartanskiej/










Brak lub niepełne oznakowanie poziome

Zagrożenie stwierdzone na 21,5% przejść



Brak lub niepełne oznakowanie poziome



Nieprawidłowo funkcjonujące odwodnienie, wpusty w 

obszarze przejścia dla pieszych, najniższy punkt zlewni

Zagrożenie stwierdzone na 21,4% przejść



Nieprawidłowo funkcjonujące odwodnienie, wpusty w obszarze 

przejścia dla pieszych, najniższy punkt zlewni



Nieprawidłowo funkcjonujące odwodnienie, wpusty w obszarze 

przejścia dla pieszych, najniższy punkt zlewni



Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie

Zagrożenie stwierdzone na 14,8 % przejść



Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie



Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie



Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie



Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdów 

skręcających

Zagrożenie stwierdzone na 14,6 % przejść



Przejście wrażliwe na zastawianie i ograniczenia 

widoczności (niestwierdzone w czasie inspekcji)

Zagrożenie stwierdzone na 12,7 % przejść



Przejście wrażliwe na zastawianie i ograniczenia widoczności 

(niestwierdzone w czasie inspekcji)



Zagrożenia wynikające z geometrii wlotów jezdni 

kołowych

Zagrożenie stwierdzone na 12,2 % przejść



Zagrożenia wynikające z geometrii wlotów jezdni kołowych



Widoczność ograniczona przez zieleń przy drodze

Zagrożenie stwierdzone na 10,7 % przejść



Widoczność ograniczona przez zieleń przy drodze



Widoczność ograniczona przez zieleń przy drodze



Widoczność ograniczona przez zieleń przy drodze



Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia

Zagrożenie stwierdzone na 10,5 % przejść



Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia



Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia



Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia



Zły stan techniczny nawierzchni jezdni

Zagrożenie stwierdzone na 10,3 % przejść



Brak lub niewystarczające urządzenia dla 

niepełnosprawnych – rampa

Zagrożenie stwierdzone na 8,8 % przejść



Widoczność - przystanki transportu zbiorowego

Zagrożenie stwierdzone na 8,2 % przejść



Zbyt szerokie pasy ruchu w obszarze przejścia dla 

pieszych i dojazdu do przejścia

Zagrożenie stwierdzone na 8,1 % przejść



Powierzchnia malowana, która nie zabezpiecza pieszych 

Zagrożenie stwierdzone na 3,9 % przejść



Powierzchnia malowana, która nie zabezpiecza pieszych 

Zagrożenie stwierdzone na 3,9 % przejść



Powierzchnia malowana, która nie zabezpiecza pieszych 

Zagrożenie stwierdzone na 3,9 % przejść







Po sprawdzeniu przejezdności 



Zbyt mała szerokość azylu 

Zagrożenie stwierdzone na 3 % przejść





Przejścia przez minimum trzy pasy w jednym kierunku  

Zagrożenie stwierdzone na 1,7 % przejść



Przejścia przez minimum trzy pasy w jednym kierunku  







Piesi bezpieczniejsi na Łopuszańskiej. Zmiany w rejonie jednego z przejść - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-bezpieczniejsi-na-lopuszanskiej-zmiany-w-rejonie-jednego-z-przejsc/




Piesi bezpieczniejsi. 63 zebry przeszły przebudowę - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-bezpieczniejsi-63-zebry-przeszly-przebudowe/


Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe – ograniczona 

widoczność  



Nowe światła na Rembielińskiej gotowe - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/nowe-swiatla-na-rembielinskiej-gotowe/


Nowe światła na Rembielińskiej gotowe - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/nowe-swiatla-na-rembielinskiej-gotowe/


Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe – brak azylu 

między torowiskiem a jezdnią  



Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe  



Bezpieczniej na Obozowej. Piesi mają krótsze przejście - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/bezpieczniej-na-obozowej-piesi-maja-krotsze-przejscie/


Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe – długie przejścia   



Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe – długie przejścia  



Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe – długie przejścia  

Przebudowa? 

Sygnalizacja? 



Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe długie przejścia  

Piesi będą się czuć bezpieczniej na ul. Stawki - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie

Przebudowa? 

Sygnalizacja? 

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/piesi-beda-sie-czuc-bezpieczniej-na-ul-stawki/


Mankamenty przejść przez torowiska tramwajowe – długie przejścia 









Dziękuję za uwagę

Monika Bielewska

Paweł Pietrzyk 
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