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Odporność infrastruktury transportowej na skutki zmian klimatycznych

• Resilience (odporność) jest to zdolność do 
reagowania, przyjmowania i dostosowywania 
się do wpływu czynników zewnętrznych, ale 
także podatność na regenerację/odbudowę w 
przypadku wystąpienia zdarzenia o 
charakterze destrukcyjnym.

• W dziedzinie inżynierii i budownictwa 
odporność to zdolność do przyjmowania lub 
unikania uszkodzeń bez wystąpienia awarii 
lub katastrofy budowlanej.

• Kształtowanie i zapewnienie odporności jest 
celem procesów inżynieryjnych: 
projektowania, budowy, utrzymania oraz 
naprawy i remontów infrastruktury 
budowlanej (w tym drogowej).

• Odporność inżynieryjna odnosi się do 
funkcjonalności systemu w odniesieniu do 
łagodzenia zagrożeń.

https://www.facebook.com/tornadoinitalia/

https://www.pgi.gov.pl/osuwiska/sopo-aktualnosci/szczegoly/12385-rocznica-
katastrofy-osuwiskowej-2010-roku.html

Zniszczony most w Sassoferrato, 
PAP/EPA/ALESSANDRO DI MEO, 
https://tvn24.pl/tvnmeteo/swiat



Wyspy ciepła a infrastruktura transportowa

Analysis of Heat Waves and Urban Heat Island Effects in Central  European Cities and 
Implications for Urban Planning. The World Bank. Washington, D.C., U.S.A, April 2020



„zasklepienie i rozszczelnienie gleby” a infrastruktura transportowa

▪ poprawa retencyjności obszarów miejskich poprzez modyfikację infrastruktury transportowej
▪ lokalne rozszczelnienie gleby jako czynnik uodparniający tereny silnie zurbanizowane
▪ rozszczelnienie gleby a redukcja wysp ciepła
▪ wyzwania związane z ochroną wód powierzchniowych i zanieczyszczeniami transportowymi

Hans Bruyninckx, Land and soil: towards the sustainable use and management of these 
vital resources. European Environmental Agency 2019.



Rozwiązania materiałowo-technologiczne transportowej infrastruktury 
drogowej

(1) trawnik

(5) nawierzchnie żwirowe

(2) żwir z trawą (3) kompozyty z tworzywa (4) betonowe płyty ażurowe

(6) kostka brukowa 
przepuszczalna

(7) asfalt porowaty

(a) beton cementowy

Report on best practices for limiting soil sealing and mitigating its effects. ISBN : 978-92-79-20669-6
doi : 10.2779/15146, European Communities, 2011

wiosna jesień
(b) kostka brukowa 

P&R Połczyńska 
przed rewitalizacją



Badania i odcinki drogowe poparte projektami badawczymi
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Rozwiązania materiałowo-technologiczne transportowej infrastruktury 
drogowej

Chodnik Miejsca postojowe

Jezdnia manewrowa Miejsca dla osób z niepełnosprawnościami



Charakterystyka parkingu P+R Połczyńska

• Lokalizacja

• Powierzchnie:

całego parkingu ~ 3,1 ha

części „parkowej” ~ 1,4 ha 

placu postojowego ~ 1,7 ha 
w tym dróg manewrowych ~ 0,7 ha

• Wybrane cele inwestycji

zagospodarowanie wód opadowych oraz 
poprawa warunków hydrologicznych

zwiększenie bioróżnorodności terenów zieleni

edukacja ekologiczna związana z transportem

udostępnienie mieszkańcom części parkowej i 
budynku zaplecza 



Przebieg procesu inwestycyjnego modernizacji
parkingu P+R Połczyńska 

2019 – Opracowanie założeń modernizacji parkingu przez
ZTM oraz Biuro Ochrony Powietrza i Polityki Klimatycznej
Urzędu m. st. Warszawy.

2020 – Opracowanie wytycznych konkursowych

2020 – 2021 – Konkurs architektoniczny.

2021 – 2022 – Opracowanie dokumentacji projektowej
przez laureata konkursu architektonicznego.

2024 – Podpisanie Umowy przez Miasto Stołeczne
Warszawa i NFOŚiGW na dofinansowanie modernizacji
parkingu P+R Połczyńska. Poziom dofinansowania 77 %
środków kwalifikowalnych.

2024 – 2025 – Wybór wykonawcy robót budowlanych i
podpisanie umowy.

2027 – planowane zakończenie modernizacji.



Nowy system odwodnienia parkingu P+R Połczyńska 



Nowy budynek zaplecza na parkingu P+R Połczyńska
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