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ANALIZY TRANSPORTOWE

* Planowanie rozwoju systemu transportowego,

* Analizy i prognozy ruchu dla inwestycji transportowych,

e Analizy wptywu inwestycji na funkcjonowanie sieci transportowej,
* Projektowanie skrzyzowan, programow sygnalizacji Swietlnej,

* Analizy ruchu pieszego,

* Analizy weztéw integracyjnych,

* Analizy planistyczne rozwoju zagospodarowania przestrzennego

dr inz. Krystian Birr
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Mieszkancy, pracownicy i klienci

5 Mieszkancy, pracownicy, klienci i studenci Mieszkaricy, pracownicy, klienci i studenci
o Inwestycja 150 Analizowany obszar 3X 120000 scenariusz S3/P3a
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Scenariusz Scenariusz Rok analizy
®m Mieszkancy ™ Pracownicy Klienci m Mieszkancy ™ Pracownicy Klienci i studenci M Mieszkaricy M Pracownicy Klienci i studenci
Powierzchnia catkowita PC (m2 Powierzchnia uzytkowa PU (mz)
Funkcja Etap 1 Etap 2 Etap 3 Razem Etap 1 Etap 2 Etap 3 Razem
Mieszkaniowa 40000/ 100000 12000, 152000 30000 75000 9000| 114000
Biurowa 38000/ 116000 85000/ 239000 32000 99000 72000| 203000
Ustugowa 10000 27000 0 37000 9000 24000 0 33000
18000 Suma 88000| 243000 97000| 428000 71000| 198000 81000| 350000
Wielkos¢ podroézy
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natezenia ruchu drogowego [poj/godz.] potokéw ich [pas./godz.]
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ANALIZA WPLYWU INWESTYCJI

Analizg objeto:

eDiagnoze stanu istniejgcego,

ePrognozy wielkosci generowanego ruchu, zalezne od skali i funkcji obiektu,
eKoncepcje uktadu transportowego i obiektow infrastruktury,

eEtapowanie rozwoju transportu powigzane z etapowaniem inwestycji,
*Obcigzenie sieci transportowej,

ePodziat modalny podrézy

e\Warianty obstugi parkingowe;j,

*Obstuga ruchu pieszego i rowerowego,

dr inz. Krystian Birr
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ZALOZENIA ROZWOJU MIASTA

Centralne Pasmo Ustugowe

[ kierunki: 1,2, 3,4, 5, 5b, 5¢]

tereny mieszkaniowo-ustugowe

[ kierunki: 1, 3, 5¢]

tereny portowo-przemystowe i logistyczne
[ kierunki: 1, 4, 5¢1

lasy

[ kierunki: 5a1

rolnicza przestrzen produkcyjna

[ kierunki: 5a ]

e

Zatozenia rozwoju Miasta Gdanska
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STUDIUM PASMA ALElI GRUNWALDZKIEJ

GDANSKIE WARSZTATY
PROJEKTOWE

STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

. | SEMINARIUM INAUGURACYJNE
aoansk | 27 KWIETNIA 2022, godz. 12.00

Program spotkania:

WSTEP - znaczenie Pasma Alei Grunwaldzkie] dla Gdariska i Tréjmiasta
Piotr Grzelak Zastepca Prezydenta Miasta Gdafiska

WPROWADZENIE - wymiar farchi Pasma Alei
Piotr Lorens Architekt Miasta Gdariska

DIAGNOZA - identyfikacja interesariuszy, analizy przeptywow

Edyta Damszel-Turek Dyrektor Biura Rozwoju Gdariska

DYSKUSJA ~ Radni miasta i grono

Przemek Kluz Moderator

PODSUMOWANIE DYSKUSJ! - przedstawienie planu pracy nad Studium
Piatr Lorens Architekt Miasta Gdariska

ZAMKNIECIE CZESCI OFICJALNEJ - poczestunek | rozmowy kuluarowe

Organizatorzy: BIURO ARCHITEKTA MIASTA [gdansk.pl/bam] | BIURO ROZWOJU GDANSKA [brg.gda.pll

1.2. Dlaczego podjeto prace nad Studium PAG

Aktualne dynamiczne procesy gospodarcze, wspotczesne koncepcje ksztattowania miast zoriento-
wanych na transport publiczny (TOD), miasta zwartego (Compact City), miasta 15- minutowego jak

rowniez doswiadczenia pandemii sktaniajg ku potrzebie weryfikacji wizji rozwoju Gdanska w szcze-
golnosci jego rdzenia ustugowego jakim jest CPU, w tym PAG. CPU dotychczas wskazywane byto
jako miejsce lokalizagji przede wszystkim funkcji ustugowych i w takim kierunku realizowane byty
dotychczasowe przeksztatcenia i nowe inwestycje. Ksztattujacy sie w ostatnich latach wizerunek
PAG jako centrum biznesowo-ustugowego wynika z realizacji szeregu inwestycji wspdhtworzacych
najwieksze centrum biurowe na Pomorzu, w tym najwyzszym budynkiem w Trojmiescie.

Szereg indywidualnych wnioskow i inicjatyw proponowanych przez prywatnych inwestoréw oraz
potencjat terenow dotychczas wykorzystywanych ekstensywnie sktania do podjecia szerszej dyskusji
na temat wizji nie tylko zabudowy, ale takze wizji funkcjonalnej, spotecznej, kulturowej i transpor-

towej PAG.

dr inz. Krystian Birr
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STUDIUM PASMA ALElI GRUNWALDZKIEJ
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STUDIUM PASMA ALElI GRUNWALDZKIEJ

GDANSKIE
WARSZTATY
GDANSK | PROJEKTOWE

GOANSKIE
WARSZTATY
GDANSK | PROJEKTOWE

STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

Unarunkowarsa razwoju

STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

Partycypaca spoloczna - fl atap

STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

Araliza umarurkowed spoleczno-gospaderceych

GDANSK 2022

GDANSK 2022
GDANSK 2023

STUDIA
MATERIALY

GDANSK ANALIZY

STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

WARSZTATY APk | =

GDANSK | PROJEKTOWE

GOANSKIE

___W
STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

Partycypach spoleczra - | etap

GDANSK

Analizy i prognozy ruchu

GDANSK 2024

STUDIUM PASMA
ALEI GRUNWALDZKIEJ

| - Analiza whioskiw o sparzadzenie (ub zmiang MPZP

GDANSK 2022
GDANSK 2022
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Przez zmiany wzdtuz Grunwaldzkiej mozemy wiele
straci¢

Tomasz Larczyniski e
26 grudnia 2023, godz. 12:00 [ Historia Oplnis (292)

Zapisy Studium Pasma Alei Grunwaldzkiej moga trwale zmieni¢ charakter okolic centrum Wrzeszcza, na odcinku
od Galerii Battyckiej do skrzyzowania z Jaskowa Dolina.
fot. Malgorzata Zimnoch/Trojmiasto.pl

Ogtoszone niedawno Studium Pasma Alei Grunwaldzkiej przeszto bez echa, na jakie zastuguje.
Bo jest to cos znacznie wazniejszego niz kolejna z dziesiagtek strategii produkowanych przez

miasto. Od tego dokumentu zalezy ksztatt Trojmiasta przez wiele dekad i warto porozmawiac
drinz. Krystla o nim na rownych warunkach. _
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Kartogram rozktadu przestrzennego liczby mieszkancow Kartogram rozktadu przestrzennego liczby miejsc pracy

Ile
1

Prognoza - rok 2050 - stan wypetnienia struktur rognoza - rok 2050 - stan wypetnienia struktur
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PROGNOZA, ANALIZA, OCENA

Wiezba podrozy wewnetrznych w Gdarisku

Kartodiagram natezenia ruchu [poi/godz.)
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PROGNOZA, ANALIZA, OCENA

Przejecie ruchu samochodowego

Podziat zadan przewozowych w obszarze PAG

Scenariusz 2

MIASTO | TRANSPORT

e

37,7% Y
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2 30,0%
; 8.00
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e 000 0,0%
W1 W2 W1 W2 W1 W2 WO W1 w2
Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3 ) )
Pieszo ®mRower ®Samoch6éd ®Transport zbiorowy
. Natezenie ruchu
Czas przejazdu il ,
Scenariusz 2 - Wariant 2
Popot.
900 Przekrdj drogi ‘Rano = L
800 .. |Kierunek .. |Kierunek
3 77 700 Przekrdj ) Przekrdj )
T 5 600 domin. PSR domin. PSR
-% % 500 [poj./godz.] | [poj./godz.] [poj./godz.] | [poj./godz.]
a ﬁ 400 ul. Spacerowa 3350 2200 F 3250 1800 E
E g 300 ul. Nowa Abrahama 2150 2350 1350 ©
Q= igg ul. Kotobrzeska (odc. Grunwaldzka - D.Czerwona) 950 1150 700! E
0 _ _ - - - - al. Zotnierzy Wykletych 5000 5100 2950
wo W1 w2 wo W1 w2 wo Wi W2 ul. Jaskowa Dolina 1550 1650 1050
ul. Nowa Politechniczna 0 0 0 -
Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3 ul. Sobieskiego 1000 900 700 E
Rok Rok 2050 al. Zwyciestwa 4350 4150 2250 D
2022 ul. Marynarki Polskiej / Jana z Kolna 2200 1500 D 2000 1450 C
ul. Marynarki Polskiej 2300 1750 D Cc
B Sumaryczny czas przejazdu B Redukcja czasu przejazdu al. Hallera 1400 950 B
ul. Nowa Kosciuszki 1650 800 D
al. Jana Pawta Il 800 400
al. Grunwaldzka (odc. Droga Zielona - Kotobrzeska) 3000 2150
al. Grunwaldzka (odc. Kotobrzeska - al. Zotnierzy Wykletych) 3600 1950 B
al. Grunwaldzka (al. Zotnierzy Wykletych - al. Zwyciestwa) 3600 1850 D
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OGNOZA, ANALIZA, OCENA

Ekrany natezenia ruchu EKRAN WSCHODNI
¢ Natezenie ruchu - Ekran wschodni Scenariusz 1
—_ Wariant wo w1 w2
i 3 300 Okres Rano | Popot. | Doba | Rano | Popot. | Doba | Rano | Popot. | Doba
] -8 Natezenie ruchu samochodowego [poj.] 12200 | 12500 | 158200 | 12250 | 12200 | 157100 | 12250 | 12200 | 156950
- : : 290 Natezenie ruchu pasazerskiego - kolej [pas.] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1] S Natezenie ruchu pasazerskiego - tramwaj [pas.] 2600 | 3200 | 36750 | 2900 | 3450 | 40400 2900 | 3450 | 40500
“: : 280 Natezenie ruchu pasazerskiego - autobus [pas.] 2000 | 2250 | 27300 1600 | 1800 | 21800 | 1500 | 1750 | 20750
(] S5 Suma [pas] 21200 | 22450 | 279200 | 21150 | 21850 | 275850 | 21050 | 21800 | 274700
o2 % sretne 2 270 Scenariusz2
% e, @ Wariant wo w1 w2
LY 5 260 Okres Rano | Popot. | Doba | Rano | Popot. | Doba | Rano | Popot. | Doba
“ gr Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3 Natezenie ruchu samochodowego [poj.] 12900 | 13250 | 167700 | 12750 | 12700 | 163050 | 12700 | 12650 | 162450
. ] Natezenie ruchu pasazerskiego - kolej [pas.] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£\ Lewnica Natezenie ruchu pasazerskiego - tramwaj [pas.] 2800 | 3350 | 39200 | 3150 | 3650 | 43150 3100 | 3650 | 43100
EW0 mW1 w2 Natezenie ruchu pasazerskiego - autobus [pas.] 2200 | 2500 | 29900 | 1700 | 2050 | 23750 | 1700 | 1900 | 22900
Suma [pas] 22550 | 23850 | 297150 | 22200 | 22950 | 288650 | 22050 | 22750 | 286950
5ani _ Scenariusz3
Na'tezenlle ruchu Ekran obwodu PAG = = = o
Toynisd . Podziat na $rodki transportu - Scenariusz 2 Okres Rano | Popot. | Doba | Rano | Popot. | Doba | Rano | Popot. [ Doba
Logenda 3 Natezenie ruchu samochodowego [poj.] 12550 | 12850 | 162850 | 12550 | 12500 | 160650 | 12500 | 12450 | 160150
- [Brewse 19 600 Natezenie ruchu pasazerskiego - kolej [pas.] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
;j Natezenie ruchu pasazerskiego - tramwaj [pas.] 2700 | 3300 | 38000 | 3000 | 3550 | 41850 | 3000 | 3550 | 41800
o Natezenie ruchu pasazerskiego - autobus [pas.] 2100 | 2400 | 28650 | 1600 | 1950 | 22500 1550 | 1850 | 21750
g ES 400 Suma [pas] 21850 | 23200 | 288150 | 21650 | 22500 | 282850 | 21550 | 22350 | 281350
ez Suchanine —
2 =1
Gdansk £ 200
; [ 1 1
2 . .
s 0 . - - Tabl. 6.15. Zapotrzebowanie na oferte przewozowq na wybranych odcinkach
& WO wi w2 sieci transportu szynowego.
=z Liczba kurséw w godz. szczytu Srednie napetnienie
L. , msamochéd mkolej tramwaj M autobus Odcinek Obecna Zalecana Rok 2022 Rok 2050
Tabl. 6.6. Obcigzenie ruchem drogowym drdg lokalnych. Rok 2022 Rok 2050 Rano | Popot. Rano Popot.
2050 - Scenariusz 1 SKM (odc. Wrzeszcz - Oliwa) 6 12 280 347 254 304
Wariant wo w1 w2 PKM (odc. Wrzeszcz - Kietpinek) 4 8 150 188 175 250
Okres Rano Popot. Doba Rano | Popot. | Doba Rano | Popot. | Doba Grunwaldzka (odc. BGW - Opera) i 27 18 93 74 64 58
Praca eksploatacyjna na drogach lokalnych [poj-km] 9.76 910| 12128| 818| 781 102069| 845| 810 106.33 ggyva Azra'(‘;ma (°sj°'kB'eJt°‘f"k° - Stgyf_a - ig - - 19068 éi
Udziat ruchu na drogach lokalnych w PAG [%] 11.6 10.4 10.1 10.0 9.2 8.6 10.5 9.6 8.9 (ode. Grunwaldzka - Jaskowa Dolina) - = =
Poziom redukcji pracy ekspl. na drogach L wzgledem WO [%] - - - 162 | -142| -153| -134| -110]| 123 Kotobrzeska (odc. Grunwaldzka - Chiopska) . 12 . . 71 79
oziom re Jipracy exspL. g gle & - . . - - - Klonowa (odc. Grunwaldzka - Legion6w) - 12 - - 75 67
Poziom wzrostu pracy ekspl. na drogach L wzgledem W1 [%] 19.35 16.56 18.10 - - - 3.34 3.79 3.54
2050 - Scenariusz 2
Wariant W0 W1 W2
Okres Rano Popot. Doba Rano Popot. Doba Rano | Popot. | Doba
P ksploatacyj d h lokalnych [poj-ki 13.10 f2 41| 16394 1064 1?) 42| 13517 | 10.99 1'1)) 80 | 139.80 Wymlahdpasazerskainaprzystankachlkolelowych
raca 0atacyjna na drogach lo nyc 0J-Km . . . . . . . . .
U: - Qe s’; adyj it kgl h aPAyG o [pol-km] Przystanek wo w1 w2
ziat ruchu na drogach lokalnych w [%] 12.8 11.8 13.7 10.6 10.1 11.3 11.1 10.6 11.7 Kolejowy Rano Popot. Doba Rano Popot. Doba Rano Popot. Doba
Poz?om redukcji pracy ekspl. na drogach L wzgledem W0 [%] 18.8 16.0 17.5 16.1 13.0 14.7 T P P — ] ] ]
Poziom wzrostu pracy ekspl. na drogach L wzgledem W1 [%] 23.13 19.08 21.29 - - - 3.32 3.56 3.43 Przymorze SKM 1290 1900 40380 1160 1700 36070 1420 1870 41650
2050 - Scenariusz 3 Przymorze PKP 0 0 0 0 0 0 430 500 13390
Wariant wo w1 w2 Oliwa SKM 1070 1230 29280 1020 1180 28000 960 1100 26310
Okres Rano Popot. Doba Rano Popot. Doba Rano Popot. Doba Oliwa PKP 390 450 12040 360 410 11040 0 0 0
Praca eksploatacyjna na drogach lokalnych [poj-km] 11.39 10.56 | 141.19 9.44 9.11 | 119.11 9.69 9.40 | 122.56 Strzyza SKM 0 0 0 0 0 0 350 390 10600
Udziat ruchu na drogach lokalnych w PAG [%] 12.2 10.9 11.8 10.3 9.6 9.9 10.7 10.1 10.2 Zaspa SKM 1070 1200 28890 810 920 22020 1020 1060 26540
Poziom redukcji pracy ekspl. na drogach L wzgledem WO [%] - - - -17.2 -13.7 -15.6 -15.0 -10.9 -13.2 Zaspa PKM 0 0 0 0 0 0 500 490 12770
Poziom wzrostu pracy ekspl. na drogach L wzgledem W1 [%] 20.76 15.83 18.53 - - - 2.68 3.17 2.90 Wrzeszcz SKM 1460 1720 40490 1890 2040 50190 1350 1540 36810
Wrzeszcz PKP 1430 1740 22150 |  1490| 1910 45390 | 960 | 1500 33100
Politechnika SKM 910 900 23140 730 720 18710 710 710 18210
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ISTOTNOSC OBSt.UGI RUCHU ZEWNETRZNEGO
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Pomorska Kolej Metropolitalna Etap Il:

Rozwdj infrastruktury transportowej w potudniowej czesci
Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot,
w powiqgzaniu z regionalng siecig kolejowg Wojewédztwa Pomorskiego
PROPONOWANY PRZEBIEG PO PRESELEKC|I KORYTARZY

W RAMACH STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-SRODOWISKOWEGO
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2 Europeiskiago Funduszu Spolecznego w ramach Region

dr inz. Krystian Birr
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Kartodiagram rozktadu przestrzennego podrézy
w systemie Park & Ride przez wezet Gdarisk-Kowale

Rok 2050

Usredniona godzina szczytu [p/godz ]
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PODSUMOWANIE

Kompleksowe, odpowiedzialne planowanie rozwoju miast wymaga zaangazowania
ekspertéow wielu branz, w tym réwniez m.in. urbanistow i inzynieréw transportu.

Analizy transportowe mogg by¢ jednym z kluczowych elementdw procesu planowania
miasta, umozliwiajgce weryfikacje zréznicowanych wizji i zatozen dotyczgcych rozwoju
sieci transportowej, ale rowniez zagospodarowania przestrzennego.

Modele podréozy sg wstanie dostarczy¢ kompleksowe dane niezbedne do oceny
funkcjonowania systemu transportowego oraz mozliwosci obstugi transportowej
zaplanowanych obiektow Ilub obszarow o wysokim potencjale ruchotwdrczym
wptywajgc przy tym na rzeczywiste dziatania i strategie rozwoju miasta.

dr inz. Krystian Birr
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T Naukowo-Techniczna

Miasto i Transport
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Dziekuje za uwage
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